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Planungshinweise
Stadtklima

Grun- und Freiflachen
Sehr hohe stadtklimatische Bedeutung

I Kaltluftentstehungsgebiete mit Zuordnung zu belasteten
Siedlungsraumen. Hochste Empfindlichkeit gegenuber
Nutzungsintensivierung. Vermeidung von Austauschbarrieren
gegenuber bebauten Randbereichen, Emissionen reduzieren, mit
benachbarten Freiflachen vernetzen.

Hohe bis mittlere stadtklimatische Bedeutung

Kaltluftentstehungsgebiete mit Zuordnung zu Siedlungsraumen mit
gunstigem Kleinklima. Hohe Empfindlichkeit gegenuber
Nutzungsintensivierung. Luftaustausch mit der Umgebung erhalten.

Geringe stadtklimatische Bedeutung

Freiflachen mit geringem Einfluss auf Siedlungsgebiete und/oder
unbedeutender Frisch-/Kaltluftproduktion.Geringe Empfindlichkeit
gegenuber Nutzungsintensivierung. Mal3volle Bebauung, die den
lokalen Luftaustausch nicht wesentlich beeintréachtigt, ist moglich.

Siedlungsraume

Klimatisch gunstige Siedlungsraume

Bewertungskategorie nach VDI: sehr gunstig

Offene Siedlungsstruktur mit hohem Durchgrinungsgrad und
klimarelevanter Unterstutzung der Kaltluftstromung. Glnstiges
Bioklima erhalten, in direkter Nachbarschaft zu Belastungsbereichen
hochste, ansonsten mittlere Empfindlichkeit gegenuber
nutzungsintensivierenden Eingriffen bei Beachtung der
Baukorperstellung, Bauhthen méglichst gering halten.



Bewertungskategorie nach VDI: gunstig

Nicht durchlifteter Siedlungsraum mit geringer bioklimatischer
Belastung. Hohe Empfindlichkeit gegenuber
Nutzungsintensivierung. Vermeidung von weiterer Verdichtung.

Belastungsbereiche

Bewertungskategorie nach VDI: weniger gunstig

Siedlungsraume mit geringer, in Einzelfallen maRiger bioklimatischer
Belastung. Hohe Empfindlichkeit gegenuber
Nutzungsintensivierung. Keine weitere Verdichtung. Verbesserung der
Durchliuftung und Erhohung des Vegetationsanteils, Erhalt aller
Freiflachen, Entsiegelung und ggf. Begrinung der Blockinnenhdfe.

Bewertungskategorie nach VDI: ungunstig

Siedlungsraume mit maliger, in Einzelfallen hoher bioklimatischer
Belastung. Sehr hohe Empfindlichkeit gegentber
Nutzungsintensivierung. Keine weitere Verdichtung. Verbesserung der
Durchltftung und Erhdhung des Vegetationsanteils, Erhalt aller
Freiflachen, Entsiegelung und ggf. Begrinung der Blockinnenhofe.

Potenzielle verkehrsbedingte Luftbelastung der
Siedlungsraume entlang von Hauptverkehrsstral3en

40 bis <= 45 pg/m3 NO2 (Immissionsgrenzwert 22. BImSchV wird
maoglicherweise Uberschritten)

> 45 nug/m3 NO2 (Immissionsgrenzwert 22. BImSchV wird mit grol3er
Wahrscheinlichkeit Uberschritten)

Potenzielle verkehrsbedingte Luftbelastung innerhalb von Grunflachen

NO2-Konzentration > 80 ug/m3 kann wahrend austauscharmer
Wetterlagen Uberschritten werden

Luftaustausch

Kaltluftleitbahnen mit sehr hoher Bedeutung



¥ |uftaustausch zwischen Kaltluftentstehungsgebieten und belasteten
Siedlungsraumen. Vermeidung baulicher Hindernisse, die einen
Kaltluftstau verursachen kénnten. Bauhthe madoglichst gering halten,
Neubauten langs zur Luftleitbahn ausrichten, Randbebauung maoglichst
vermeiden, Erhalt des Grin- und Freiflachenanteils.

Kaltluftabfluss mit sehr hoher Bedeutung

m Vermeidung baulicher Hindernisse, die einen Kaltluftstau verursachen
kénnten. Bauhbhe madglichst gering halten, Neubauten langs zur
Luftleitbahn ausrichten, Randbebauung moglichst vermeiden, Erhalt
des Griun- und Freiflachenanteils.

Kaltluftleitbahnen mit mittlerer bis hoher Bedeutung

> Luftaustausch zwischen Kaltluftentstehungsgebieten und belasteten
Siedlungsraumen. Vermeidung baulicher Hindernisse, die einen
Kaltluftstau verursachen kdnnten. Bauhdhe moglichst gering halten,
Neubauten langs zur Luftleitbahn ausrichten, Randbebauung maoglichst
vermeiden, Erhalt des Grin- und Freiflachenanteils.

Kaltluftabfluss mit mittlerer bis hoher Bedeutung

= Vermeidung baulicher Hindernisse, die einen Kaltluftstau verursachen
kénnten. Bauh6he madglichst gering halten, Neubauten langs zur
Luftleitbahn ausrichten, Randbebauung moglichst vermeiden, Erhalt
des Grun- und Freiflachenanteils.

Grol3raumige Luftleit- und Ventilationsbahnen

Begunstigung des Luftaustausches im Bereich der Flussniederungen
bei starkeren, Ubergeordneten Wetterlagen. Uferbereiche freihalten, in
der Ubergangszone zum Gewasser Bebauung offenhalten.

Areale mit Hangneigung >1° im Bereich flachenhaften Abflusses

Nicht bewertete Flachen

1. In den starker Uberbauten Siedlungsrdumen kann eine
bioklimatische Belastung trotz Vorliegen einer Kaltluftstromung
auftreten.



2. Der potenziell verkehrsbedingten Luftbelastung an
HauptverkehrsstralRen liegt der berechnete Jahresmittelwert Verkehr
der Stickstoffdioxid-Konzentration in pg/m3 im Jahre 2005 zu Grunde.

3. Der potenziell verkehrsbedingten Luftbelastung innerhalb von
Grunflachen liegt die flachenhaft mit dem Klima- und
Stromungsmodell FITNAH modellierte Stickstoffdioxid-Konzentration in
pg/m3 fur den Stral3enverkehr (Bezugsjahr 2005) wahrend einer
austauscharmen Wetterlage zu Grunde.
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